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Land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge im StralRenverkehr

Sehr geehrter Herr Ministerpréasident,

die oben genannten Verbande haben sich zur Verbesserung des Land- und
forstwirtschaftlichen Verkehrs zu einer Verb&ndeplattform zusammengeschlossen. Wir haben
dieses Ziel in der Koalitionsvereinbarung wohlwollend aufgenommen. Allerdings sehen wir
dies noch nicht erfillt an. Daher erlauben wir uns, Vorschlage zur Entbirokratisierung bzw.
Vereinfachung bestimmter Regelungen in der Agrarwirtschaft zu unterbreiten.

Entsprechend mochten lhnen die Brandenburger Verbadnde der Landwirtschaft,
Lohnunternehnmen und Landtechnik einige sachdienliche Informationen zum land- und
forstwirtschaftlichen (lof-) Verkehr hinsichtlich der Nutzung von KraftfahrstraRen und des
Erlaubnisverfahrens nach § 29 StVO zukommen lassen und sich diesbeziiglich sich fir
praxisgerechte Verbesserungen aussprechen.

In der Landwirtschaft Brandenburgs kommt dem Einsatz moderner Landtechnik eine
herauszustellende Bedeutung zu. Um in den engen Zeitfenstern viel Flache zu bearbeiten,
termingerecht die Ernte einzuholen sowie Ertrage und Betriebsmittel Uber groRRere
Entfernungen zu transportieren, setzen Landwirte und Lohnunternehmer auf Acker- und
Grunlandflachen landtechnische Grolimaschinen ein. Diese Vorgehensweise ist insbesondere
fur die Bewirtschaftung der ertragsschwéacheren Standorte in Brandenburg von grofer
Bedeutung und die arbeits- und betriebswirtschaftlichen Vorteile sichern die Existenz der
Betriebe.

Moderne selbstfahrende Erntemaschinen und Gilleausbringer sowie Schlepper mit
angebauten oder angehdngten Arbeitsgeraten erreichen aber auch konstruktions- und
ausriustungsbedingt beachtliche Abmessungen und Gewichte.

Fahrzeugmasse und -breite stehen in der Regel in einem engen Zusammenhang.
GroRRe Fahrzeuge sind schwer und bendtigen insbesondere im beladenen Zustand eine
bodenschonende Breitbereifung. Diese fiihrt wiederum haufig zu einem Uberschreiten der
privilegierten Fahrzeugbreite land- und forstwirtschaftlicher Maschinen von 3,00 m.

Breitreifen reduzieren den Kontaktflachendruck und tragen unter allen Einsatzbedingungen
zum Bodenschutz bei. Dieser Vorteil zeigt sich auch beim Befahren von Wegen und Stral3en.



Die deutsche Landwirtschaft ist auch in Zukunft gefordert, die Arbeitserledigungskosten in der
AulRenwirtschaft auf einem wettbewerbsfahigen Niveau zu halten. Der Einsatz von
GrofRtechnik bringt durch hohe Leistungsfahigkeit, giinstige Betriebskosten und geringen
Energieverbrauch wesentliche Vorteile mit sich.

Groldtechnik entlastet grundsatzlich auch den Stral3enverkehr. Beispielsweise ersetzt ein
moderner GroBmahdrescher bis zu drei Maschinen alterer Bauart. Entsprechend reduziert sich
auch hier die Verkehrsbelastung auf etwa ein Drittel der friiheren Fahrten im o6ffentlichen
StralRenverkehr.

Praxisvorschlage zur Verkehrssicherheit und Entlastung

Fur die Nutzung der Acker- und Grunlandflachen missen Landwirte und Lohnunternehmer mit
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen sowie Schleppern mit Anh&ngern oder Geraten regelmafiig
offentliche Strallen benutzen. Dabei sind sich alle Beschaftigten beim Betrieb dieser
Fahrzeuge ihrer Verantwortung bewusst und leisten weiterhin ihren Beitrag zur Sicherheit im
offentlichen StralRenverkehr.

Landwirte und Lohnunternehmer weisen aber ausdrticklich auf folgende Verbesserungen hin,
die zusatzliche Sicherheit, aber auch Verstandnis und Akzeptanz bringen:

1. Die Nutzung von KraftfahrstraRen durch den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr zur
Umgehung von Ortslagen ist zumindest in den Erntekampagnen dringend erforderlich.

2. Die praxisgerechtere Weiterentwicklung im Erlaubnisverfahren nach 8§ 29 StVO ist fur
Fahrten im offentlichen StralRenverkehr aber auch im Hinblick auf den birokratischen
Aufwand bei Antragstellern und Behorde von grof3er Wichtigkeit.

Die Landesregierung Brandenburg kann durch entsprechende MafRnahmen einen wichtigen
Beitrag zur Verkehrssicherheit leisten und gleichzeitig ein klares Signal fir eine moderne und
effiziente Landwirtschaft geben.

1. Nutzung von KraftfahrstraRen durch den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr

Zur Entlastung des innerstadtischen Verkehrsaufkommens wurden die Stadte Brandenburgs
mit mehrspurigen Umgehungsstralen ausgestattet, die aber als Kraftfahrstralen aus
straRenverkehrsrechtlichen Grinden nicht vom land- und forstwirtschaftlichen Verkehr genutzt
werden durfen.

Diese Beschrankung ist fir die Agrarbetriebe, noch weniger aber fir die stadtische
Bevdlkerung und Verwaltung zu verstehen und erfllt nicht den urspriinglichen Zweck einer
Umgehungsstral3e in l[Andlichen Gebieten.

Die Bewirtschaftung von Acker- und Grunlandflachen erfordert die Nutzung o6ffentlicher
StralRen durch die Landwirtschaft. Das trifft in besonderem Umfang auch fir den Transport
von Bedarfsgitern (Saatgut, mineralische u. organische Dungemittel, usw.) sowie
Erzeugnissen (Ernteprodukte, Wirtschaftsdiinger, usw.) zu.



Die Landwirtschaft war und ist ein Transportsektor ,wider Willen®, der sich durch internen und
externen Strukturwandel folgenden Herausforderungen stellen muss:

e Mengenzunahme durch Ertragszuwachse,

Entkoppelung von Tier- und Pflanzenproduktion,

e Ver- und Entsorgung von Biogasanlagen,

o Weitere Fahrtstrecken durch zunehmende Betriebsgrof3en,

e Konzentration auf der agrarischen Bezugs- und Absatzseite,
e Kkleinere Zeitfenster fur alle Arbeiten auf Acker- und Grunland

Es ist davon auszugehen, dass fur die Flachenbewirtschaftung durchschnittlich mindestens
30t/ ha Bedarfsgiiter oder Erzeugnisse im Laufe eines Jahres transportiert werden mussen.
Der mitunter kontinuierliche Fuhrbetrieb kann insbesondere die Nachtruhe der innerortlichen
Bevolkerung stéren und ein Sicherheitsrisiko mit sich bringen.

Die Freigabe der KraftfahrzeugstrafRen fur den lof-Umgehungsverkehr in den relevanten Zeiten
(Frahjahr, Sommer, Herbst) wird sicher von allen betroffenen Gruppen — Landwirte,
Lohnunternehmer und Anlieger — als verniinftige VerkehrsmalRnahme begri3t, die zudem
grolBen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet. Die Freigabe ist auch ohne jede
Gesetzesanderung, sondern allein durch eine Vollzugsédnderung maoglich.

2. Erlaubnisverfahren nach § 29 StVO

Wird Landtechnik auf offentlichen Stralen eingesetzt und die gesetzlich zugelassenen
Abmessungen und Gewichte Uberschritten, werden Ausnahmegenehmigungen fur den
jeweiligen Geltungsbereich nach § 70 StVZO (Bundesland) und Erlaubnis gemaR § 29 StvO
(Landkreis) zwingend erforderlich.

Diese rechtliche Verwaltungsvorgabe ist ein wichtiger Beitrag zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit landwirtschaftlicher Maschinen auf 6ffentlichen StraRen.

Die StralRenverkehrszulassungsordnung (StVZO) schreibt fur land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, deren Anhénger und Arbeitsgerdte sowie fir selbstfahrende
Arbeitsmaschinen eine maximale Breite von 3,00 m bzw. fiir alle anderen Fahrzeuge von 2,55
m vor. Die Grenzwerte der zuldssigen Achslast fur eine Einzelachse liegen bei 10 t bzw. fur
eine angetriebene Einzelachse bei 11,5 t. Ergdnzend sei noch erwahnt, dass die
Fahrzeuglange fur Einzelfahrzeuge auf 12 m bzw. fur einen Zug auf 18,75 m, sowie die
Fahrzeughthe auf 4 m begrenzt ist.

Im Rahmen des Ausnahmegenehmigungsverfahrens nach 8 70 StVZO wird die Ubergrof3e
Landtechnik mit der fur den Betrieb auf 6ffentlichen StraRen erforderlichen Zusatzausristung
(Warntafeln, Rundumleuchten, etc.) gepruft. Beim Genehmigungsverfahren nach § 29 StvVO
wird die verkehrliche und stral3enbauliche Seite der zu benutzenden Stral3en dahingehend
geprift, inwieweit das UbergroRe Fahrzeug dort fahren darf. Landwirte und auch
Lohnunternehmer missen diese Genehmigungen fir ihre Einzelmaschinen und auch
Fahrzeugkombinationen bei den zustandigen Stral3enverkehrsbehdérden beantragen.

Weiterentwicklung




Im Hinblick auf eine Weiterentwicklung insbesondere im Erlaubnisverfahren nach § 29 StvVO
machen Landwirte, Lohnunternehmer und Landmaschinenhandel folgende praxisgerechte
Vorschlage, die zu einer von allen Beteiligten winschenswerten Effizienzsteigerung und
Entburokratisierung fuhren:

a. Begleitfahrzeug

In der Erlaubnis nach 8§ 29 StVO zu einem uberbreiten lof-Fahrzeug (> 3,01 m) werden
landwirtschaftliche Betriebe und Lohnunternehmen in der Regel zu einem Begleitfahrzeug
verpflichtet.

Diese Vorgabe stellt nach Auffassung der Agrarbetriebe keine ,wirklich praxisgerechte®
Losung dar. Die bessere Alternative zum Begleitfahrzeug ist die optimierte Absicherung der
lof-Fahrzeuge mit zusatzlichen Lichtsignalen und Reflexionsflachen.

Dieses von den Fachleuten genannte ,Bayernpaket” (siehe Anlage) leistet nachweislich einen
hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit und I6st eine hohe Akzeptanz und viel Zuspruch bei den
Maschinenbetreibern aus.

Von einem Begleitfahrzeug geht grundsatzlich auch ein Sicherheitsrisiko aus. Diese fahren im
Einsatz mit verminderter Geschwindigkeit Mahdreschern, Feldhackslern, usw. voraus und
werden durch die Silhouette der Landmaschine fir die nachfolgenden Verkehrsteilnehmer
verdeckt: Dadurch verlangert sich der Uberholvorgang iiberraschend, aber auch erheblich und
I6st damit ein zusatzliches Unfallrisiko aus.

Die Verpflichtung zu einem Begleitfahrzeug fir lof-Fahrzeuge auf 6ffentlichen Strafl3en stellt
vor allem in den Erntekampagnen mit ihren besonderen Herausforderungen (Terminierung,
Planung, Koordination, Wetter(!)) und einer insgesamt sehr hohen Arbeitsbelastung ein grof3es
Hemmnis fur die Agrarbetriebe dar.

Einerseits steht das zuséatzliche Personal nicht zur Verfligung, andererseits ist den Betrieben
auch der technische bzw. finanzielle Aufwand eines Begleitfahrzeugs nicht zuzumuten.

Die Agrarbetriebe setzen generell auf den teuren GroBmaschinen ihre erfahrensten Mitarbeiter
ein. Die qualifizierten Maschinenfihrer verfligen Uber jahrelange Berufspraxis und leisten
einen aktiven Beitrag zur Sicherheit im Stra3enverkehr!

b. Binnendifferenzierung

Das Bundesland Brandenburg ist durch die Metropolregion Berlin — Potsdam und den
diinnbesiedelten landlichen Raumen sehr unterschiedlich geprégt.

Die Landkreisbindung bei der Erlaubnis nach § 29 StVO fiihrt in den landlichen Regionen zu
praxisfremden Einschréankungen, weil die antragstellenden Betriebe je nach Lage des
Betriebssitzes mitunter in mehr als drei Landkreisen wirtschaften.

Insbesondere Lohnunternehmen betreuen als landtechnische Dienstleistungsbetriebe Kunden
in einem gréReren Geschaftsgebiet, das sich mitunter auf fiinf oder mehr Landkreise erstreckt.

Eine flexiblere Handhabung in der Genehmigungspraxis auferhalb der Metropolregion wére
hier fir Behorde und Antragsteller von Vorteil.

Auch wenn die Verfahren zu Antrag bzw. Neuantrag Uber die web-basierte Anwendung
~-vemags“ von den Maschinenbetreibern als Entlastung wahrgenommen wird, ware auch aus



0. g. Grunden eine Differenzierung der Genehmigungsdauer auch im Hinblick auf einen
Birokratieabbau méglich. In dinnbesiedelten Regionen ist nach unserem Dafiirhalten eine
Erlaubnisdauer von bis zu sechs Jahren sinnvoll.

c. Betriebsbezogene Sammelerlaubnis

Des Weiteren erscheint es praxisgerecht und zeitgemaR, Landwirtschaftsbetrieben und
Lohnunternehmen eine betriebsbezogene Sammelerlaubnis nach § 29 StvO fir alle
Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen zu erteilen, die sich in einem definierten technischen
Rahmen wiederfinden. In einem Betrieb kdnnen so die selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und
alle Schlepper in Kombination mit allen angehéngten und angebauten Maschinen in einer
Sammelgenehmigung (z. B. bis max. 3,50 m) zusammengefasst werden.

Die damit einhergehende Entlastung der Genehmigungsbehérde bedeutet das Freisetzen von
Arbeitskraft fur z.B. den ,richtigen Schwerlastverkehr (Baugewerbe, Windkraft, usw.), der
noch schwierigeren Rahmenbedingungen unterworfen sein kann.

Eine wohlwollende Prifung unserer Vorschlage durch die Landesregierung begrii3en wir sehr

und sehen einem fachlichen Austausch mit grofem Interesse entgegen.

Mit freundlichen GriiRen

4, 4z

Dirk Peters Maik Manthey
Landesbauernverband Brandenburg e.V. Landesverband der Lohnunternehmer Brandenburg
e.V.
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Helmut Rothe

Landesverband der Fachbetriebe
Landtechnik und Metallverarbeitung Brandenburg e.V.



Bildertafel Bayernpaket (Empfehlung Prof. Farber — TU Minchen)

Abnehmbares Frontschild mit weiRem Reflektorband, Positionsleuchten,
Zusatzscheinwerfer sowie Rundumleuchten




Wirkung der Einrichtungen bei Nacht
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